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Le CREBSL est un organisme de concertation régionale en matiere de protection de
'environnement et de développement durable qui fut créé a la suite d’une volonté
régionale en 1977. Aujourd’hui, il fait partie du RNCREQ, qui comprend seize conseils
de l'environnement regroupant plus de 1000 organismes. Le CREBSL conseille tout
intervenant préoccupé par I'environnement et il soutient les principes du développement
durable aupres de la communauté et des instances décisionnelles. Les principaux dossiers
traités correspondent aux particularités du milieu bas-laurentien et aux attentes de
plus en plus nombreuses de celui-ci.

Pour plus d’'information, visitez le www.crebsl.com.



Les gaz a effet de serre (GES) libérés par I'activité humaine contribuent a perturber
I'équilibre climatique de la planete et a occasionner un réchauffement global qui inquiéte
grandement la communauté mondiale. Face a I'urgence d’agir, pour se donner une vision
a long terme au-dela de 2020 et en écho aux appels de la communauté internationale, le
gouvernement du Québec a adopté une cible visant a réduire ses GES de 20 % sous le
niveau de 1990 d’ici 2020, et de 37,5 % sous le niveau de 1990 a I’horizon 2030.

Au Bas-Saint-Laurent (BSL), prés de 500 millions
de litres de pétrole sont consommés annuelle-
ment, dont 82 % pour le transport. Les transports
routiers consomment a eux seuls 72 % du total du
pétrole utilisé au BSL. Le transport de personnes
est en grande partie (environ aux 2/3) responsable
de cette consommation, et le type de véhicule
majoritairement (a 85 %) employé pour cela est
lautomobile.

Les élus du BSL se sont engagés dans une dé-
marche d’élaboration de plans de transport col-
lectif, afin de rehausser le niveau de services et de
contribuer a réduire la consommation de pétrole
et les émissions de GES dans ce secteur. Cepen-
dant, les nouveaux plans de transport intra et in-
termunicipalités régionales de comté (MRC) ne
couvrent pas en détail 'aspect du choix des véhi-
cules; c’est-a-dire qu’ils ne comparent pas les dif-
férents carburants ou sources d’énergie pouvant
servir a propulser ces services de transport col-
lectif. Autrement dit, sans un accompagnement
spécifique, les élus ne seront pas outillés adéqua-
tement afin d’évaluer, dés la phase de planifica-
tion des futurs transports collectifs, la possibilité
d’opter pour des énergies renouvelables.

Cette étude a pour objectif de documenter,
comparativement au pétrole, les avantages
économiques, environnementaux et sociaux de
Putilisation de I’électricité comme moyen alter-
natif de propulser le transport collectif au BSL.

Si le transport collectif, en soi, représente un ou-
til important pour diminuer les impacts environ-
nementaux, sociaux et économigues du trans-
port de personnes, I'électrification des transports
collectifs représente une opportunité d’'amplifier
les gains pour 'environnement, la santé et la so-
ciété. La fabrication des véhicules électriques
engendre moins de pollution et de plus, le Qué-
bec est I'un des endroits les plus propices au
monde pour utiliser 'électricité comme énergie
de remplacement au pétrole, puisqu’elle y est
presque entiérement renouvelable.
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Plusieurs facteurs indiquent que la filiere de
I'électrification a atteint un stade de maturité
suffisant pour gu’elle puisse s'accaparer plus
rapidement gu’anticipé une part importante
du transport de personnes. L'électrification
des transports peut étre considérée comme
une innovation de rupture (par rapport au mo-
teur a combustion omniprésent aujourd’hui),
c’est-a-dire gu’elle suit une courbe d’adoption
technologique non linéaire, puisque la rapidité
avec laquelle elle est adoptée s'accélére, plu-
tét que de suivre une trajectoire constante ou
linéaire.

Le comparaison économique des minibus dé-
montre que le colt total de possession (CTP)
pour un minibus électrique est prés de la moitié
de celui d’'un minibus a essence, ce qui fait que
la solution électrique est trés profitable, méme
en I’absence de tout programme de subvention.

De plus, I'analyse de la faisabilité des trajets dé-
montre gu’il est possible d’électrifier I’ensemble
des six circuits régionaux reliant les MRC entre
elles. Cette possibilité repose notamment sur
une recharge plus puissante (100 kilowatts (kW))
a certains arréts, et sur une rigoureuse planifica-
tion des horaires et de la stratégie de recharge.

Cette étude démontre aussi qu’il est possible
d’offrir Pentiéreté du service de rabattement par
taxibus vers les circuits régionaux de minibus
avec les modeéles de véhicules entiérement élec-
triques (VEE) existants. La question n’est donc
pas de savoir si 'autonomie des VEE est suffi-
sante, mais plutdt de déterminer quel modele est
le mieux adapté a chacun des trajets de taxibus.

A Iinstar de la comparaison économique du CTP
des minibus, celle des taxibus démontre aussi
qu’il est nettement avantageux d’opter pour des
VEE comparativement aux voitures a essence.
Les véhicules hybrides rechargeables (VHR)
sont moins avantageux que les VEE, surtout a
cause des colts d’énergie.
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Comparaison du CTP sur 10 ans; voiture a essence, VHR et VEE comme taxibus pour les trajets courts et moyens

Une démarche de planification des infrastruc-
tures de recharge a l'intention des gestionnaires
de batiments et de véhicules de transport col-
lectif, ainsi qu’une proposition de réseau régio-
nal de bornes font également partie de I'étude.

A la lumiére des résultats de cette analyse, le
CREBSL affirme sans hésiter que I'électrifica-
tion des transports collectifs proposée dans le
plan de transport est non seulement possible,
mais souhaitable a plusieurs égards. Il s’agit bel
et bien d’'une opportunité qui devrait s’avérer
structurante pour la région, novatrice, et capable
de générer des bénéfices sociaux, environne-
mentaux et économiques.

Conséquemment, le CRESBL recommande :

=5 de déployer dés 2018 le réseau de
bornes.

Z « d'opter pour des minibus électriques lors
de la mise en place des circuits régionaux
de transport collectif inter-MRC.

3. d’amorcer en 2018 |'électrification pro-
gressive de la flotte de taxis requise pour
le service de rabattement vers les mini-
bus électriques.

&ps  aux décideurs de prévoir des budgets
conséquents pour pallier aux imprévus et
répondre aux besoins liés a I'électrifica-
tion des transports.
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